Fiir die Aar-Umgehung ist

noch keine

Hahnstitten. .Es ist fir die Bir-
ger wichtig 2u erfahren, dass -
und wie es weiter geht!™ So der
einhellige Tenor im Verbandsge-
meinderat Hahnstatten, nachdem
er beschlossen hate, zweimal jihr-
lich eine Informarionsveranstal-
tung unter der Federfuhrung des
Landeshetriches Mobil durch-
zufithren, in der die akwellen
Sachstandsinformationen  iiber
die  geplante  Orsumgehung
Flacht/Niederneisen veroffentlicht
werden.

Zuvor hatten der Leiter des
Landesbetriebes Mobilitat  Diez,
Heinz-Peter Uhrmacher, und sein
Stellvertreter Kolja Breitbach ei-
nen Bericht abgegeben, wie sich
die Sitwarion um die derzeit in
der Offentlichkeit heftig diskutier-
te Umgehung darstelle. .Norma-
lerweise machen wir solche Aktio-
nen nur, wenn wir konkrete Er-
gebnisse liefern konnen. Dies ist
aber derzeit nicht der Fall®, stellte
Uhrmacher zu Beginn klar und
widersprach somit auch allen, der-
zeit kursierenden spekulativen Li-
nienvarianten. Die Umgehung be-
finde sich im vordringlichen Be-
darf. und zwei Untersuchungs-
malnahmen scien derzeit abge-
schlossen.

Im Rahmen von Verkehrs
lungen und -befragungen ermit-
telee Zahlen liegen auf dem Tisch.
So befahren (Stand 2005) tiglich
11800 Fahrzeuge, mit einem ho-
hen prozentualen Lkw-Anteil dic
B 54 im berroffenen Bereich. Bis
zum Jahr 2020 wird ein Wachs-
tum bis zu 14000 Kfz prognosti-
ziert*, so Breitbach. Nach dem
Bau der Umgehungsstrafe (auf
der derzeit nur im Flachennute-
zungsplan  bestehenden  Linien-
fahrung) sinke die Zahl in den
Oruslagen auf 3000 bis 4800 Fahr-
zeuge ab, Hier bringe das Absin-
ken des Schwetlastverkehrs auf

Trasse in Sicht

Hohes Verkehrsaufkommen mit mitcdlerweile unertriglichen Belastungen fiir die unmittelbaren An-

wohner sind auf der B 54 cin alltigliches Bild,

dann nur noch drei Prozent die
wohl grofite Entlastung fur dic
betroffenen Anwohner.

Des Weiteren sei cine Umwele-
vertraglichkeitsuntersuchung  im
ersten Schritt fertiggestellt. Diese
Schutzgiteruntersuchung (betref-
fend Mensch, Tier, Pflanzen, Bo-
den, Wasser, Luft, Ku |lurg|j:cr_| sei-
en nun fir ein beauftragtes Pla-
nungsbiiro Grundlage fir dic im
Herbst des vergangenen Jahres be-
gonnenen Bewertungen und Pla-
nungen hinsichelich der Linien-
fuhrung. .Derzeit gibt s lediglich
einen Planungsraum®, stellte Uhr-
macher fest und lieR sich von den
Ratsmitgliedern zu keiner Aussage
hinsichtlich eines Zeitrahmens
bewegen. Das .Offnen solch eines
Zeitfensters* sei  abhangig von
den zu entwickelnden Wahllinien

teventuell mit mehreren Unterva-
rianten).

Zur Grundsatzfrage, ob der Bau
ciner Umgehung uberhaupt not-
wendig sei. duferte Uhrmacher:
»Eine Null-Losung ware cine poli-
tische Entscheidung. Die Polick
hat aber meines Erachtens mit der
Einstufung in den vordringlichen
Bedarf ihre Entscheidung bereits
g:rrn}"feh.'

Karl Werner Jungst, Ortsburger-
meister von Niederneisen, bewun-
derte die Geduld der betroffenen
B-54-Anwohner, .dic noch keinen
Verein oder Initiativen fir den
Bau ciner Umgehung ins Leben
gerufen haben®. AuBerdem richee-
te er deutliche Worte in Richtung
derer, die sich, organisiert in Verei-
nen und Gruppicrungen, lander-
ibergreifend gegen eine Gesamt-
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umgehung  aussprechen:  Wir
miissen unser Problem an der Aar
vollkommen abgrenzen und sepa-
rat bewerten. Es dirfen in Flache
und Niederneisen keine leer ste-
henden, nicht mehr vermiethare
Hauserfluchten  entstehen.  Wir
miissen etwas tun!®

Da mit einer UmgehungsstraBe
{eventuell) erst in Jahren gerech-
net werden konnte, stellten cinige
Ratsmitglieder die Frage, mit wel-
chen MaBnahmen man kurefristig
Entlastungsmoglichkeiten  schaf
fen konnte. Theoretische Mog-
lichkeiten gibe es durchaus, aber
konkrete  Umsetzbarkeit  waren
durch den Tatbestand, dass es sich
am cine BundesstraBe handele,
mehr als  eingeschranke®, lief
Heinz-Peter  Uhrmacher verlau-
ten.(mlk)



