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1. Ladezeiten Schafer Kalk

Beschrankung der Ladezeiten von bspw. 8.00
Uhr bis 18.00 Uhr dadurch:

- Entzerrung des Berufsverkehrs

- Minderung des Gefahrenpotentials im
morgendlichen Schulverkehr

- Erhebliche Reduzierung des Nacht-
Schwerlast-Verkehres
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2. Lastverkehr auf die Schiene

Schafer Kalk:

- |Investitionskosten ca. 500 T€

- ca. 150 T€ fur Feststoffwaage, interner
Bahnbereich wiederherstellen ca. 50T€

- ca. 300 T€ Bahnanbindung

Kosten wurden zu 100 % von
der Landesregierung
ubernommen!




2. Lastverkehr auf die Schiene

Holzverladung:

- In Oberneisen (ehem. Bahnhofsbereich)
- dadurch erhebliche LKW- Entlastung bis nach
Diez

- ggfs. musste Beladungsgleis gebaut werden
(alternativ konnten die Gleise bei Schafer Kalk
genutzt werden)




3. Tagliche Anreise der LKW- Fahrer

mit PKW statt LKW zur Arbeitsstatte solange
der ,Abraumverkehr® durchgefuhrt wird.

- erhebliche Entlastung der B54 am Morgen und am
Abend.

- weniger Schwerlastverkehr insgesamt
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4. Entlastung durch Wegfall Abraumverkehr

* Laut Schaferkalk soll ca. ab Mitte 2011 der
Abraumverkehr Richtung Dehrn entfallen

- erhebliche Entlastung der B54 insgesamt




ll. Forderung alternativer Verkehrsmittel

1. Aartalbahnreaktivierung

2. Pendelbusverkehr zu Orten der Peripherie




damals

1. Aartalbahnreaktivierung

2014 Reaktivierung der Aartalbahn

- Stundliche Taktung, Haltepunkte an jedem Ort
- Anschluss auch nach Limburg
Fahrzeit Zollhaus — Limburg Hbf nur 25 Minuten

Mogliche Streckenausweitung uber Aarbergen nach
Wiesbaden/Mainz

Moderne Zuge, GERINGE Larmbelastigung




2. Pendelbusverkehr oder Ruftaxi

Anbindung der peripheren Orte wie Lohrheim und
Kaltenholzhausen

- In den Hauptzeiten Einsatz von Bussen

- Ruftaxi wie im Beispiel von Katzenelnbogen (Einrich
Bus)




lll. Larmberuhigungsmalinahmen

o a0 k0=

Tempolimits im Ortsbereich Flacht / Niederneisen
Nachtfahrverbote fur LKW

Einsatz von Radargeraten
Geschwindigkeitsgesteuerte Ampelanlagen
FlUusterasphalt

Bauliche Anderungen an Kanaldeckeln




1. Tempolimits in den Ortsdurchfahrten

- Tempolimits sind laut Landesbetrieb Mobilitat, den
Ortsvorstehern und heimischen Politikern im
Gegensatz zu anderen Bundeslandern auf der B54
nicht moglich. Tempolimits auf Bundesstrassen mit
solch geringem Verkehr durchzusetzen sei nicht
moglich. Hierzu fehlten die rechtlichen Grundlagen.

- Oder fehlt hier einfach nur der politische Wille?




2. Nachtfahrverbote fur LKW

- Nachtfahrverbote konnten erheblich die
Larmbelastung verringern und das Wohlbefinden
steigern.

- Laut Landesbetrieb Mobilitat, den Ortsvorstehern und
heimischen Politikern ist es im Gegensatz zu Hessen
nicht moglich Nachtfahrverbote auf Bundesstrassen
mit solch geringem Verkehr durchzusetzen. Hierzu
fehlen die rechtlichen Grundlagen.

- Oder fehlt hier einfach nur der politische Wille?




3. Einsatz von Radargeraten

- Die Larmbelastung konnte durch den Einsatz von
Radargeraten verringert - und das Wohlbefinden der
Anwohner erheblich gesteigert werden

- Laut Landesbetrieb Mobilitat, den Ortsvorstehern und
heimischen Politikern ist es nicht moglich fest
installierte Radargerate anzuschaffen. Die
Radarkontrolle obliege der Polizei.

- An der B54 im Westerwald und an der B260 (in Pohl)
gibt es fest installierte Radaranlagen.

- Also gilt: Dort wo ein politischer Wille existiert, da
gibt es auch solche einfachen MaRnahmen!




4. Geschwindigkeitsgesteuerte Ampelanlagen

- Geschwindigkeitsgesteuerte Ampelanlagen haben
einen erzieherischen Effekt auf die Geschwindigkeit
der Verkehrsteilnehmer.

- Ampeln wiirden eine sichere Uberquerung der B54
auch fur Schulkinder und altere Mitburger
ermoglichen.

- Trotz vielfacher Bemuhungen von Burgern wurden
weder in Niederneisen noch in Flacht Ampelanlagen
installiert (im Gegensatz zu Hahnstatten).

- Oder fehlt hier einfach nur der politische Wille?




5. Flusterasphalt

- Die neuste Generation von Flusterasphalt bewirkt:
- eine Schalldruckreduzierung von -5 dB(A)
- Dies entspricht einer Reduzierung des
empfundenen Larms um 25 %

- Laut Landesbetrieb Mobilitat ist der Einsatz von
Flusterasphalt wirkungslos.

Gegeniiberstellung des Lérmpegels von MR- und SMA-Be -
lagen bei verschiedenen Geschwindigkeiten [8]

Reduktion O <e0km/h B 60...120 km/h
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6. Bauliche Anderungen an Kanaldeckeln

- Viele Kanaldeckel der B 54 liegen
nicht sauber auf. Dadurch klappern
diese. Abhilfe kann hier eine
Gummieinlage schaffen.

- Die Absperrschieber und
Kanaldeckel liegen oft exakt in der
Reifenfahrspur der LKW und PKW.
Jedes Uberfahren |6st zusatzlichen
Larm aus. Abhilfe wurde hier eine
Verlegung der entsprechenden
Schieber und Deckel schaffen.




V. Optimierung von Verkehrswegen

1. Reaktivierung der Aartalbahn auch fur
Schwerlasttransport wie schon unter |. und Il.

2. Weiterfuhrung der B 274 von Zollhaus in Richtung
B 417 und AS.

3. Westumgehung im Bereich Diez/Limburg statt
einer Sudumgehung mit Umgehung Holzheim und
Flacht-Niederneisen

4. Verkehrsuntersuchung zum Punkt 3.
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1. Reaktivierung der Aartalbahn

* Moderne gerauschreduzierte Zuge
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2. Weiterfuhrung B 274 in Richtung B 417 und A3
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3. Westumgehung Dlez- Limburg zur A3

Verkehr aus dem Bereich
Flacht und Niederneisen
lasst sich zusammen mit
dem Verkehr aus dem
Diezer Industriegebiet, In
Richtung A3 und B 49
(Wetzlar und Gielden)
abfuhren.

Zugehorige Verkehrsuntersuchung
auf der nachste Seite.

Sudumgehung in rot

Westumgehung in blau




4. Verkehrsuntersuchung fur den Bereich Diez-
Limburg mit Holzheim

Verkehrsuntersuchungen aus dem Jahre 1997 zeigen eindeutig, dass
alle zur Zeit im Bereich von Limburg geplanten Umgehungsvarianten
(Sudumgehung & Alttrasse) verkehrstechnisch nicht optimal sind.

Variante Entlastung der Entlastung der Geschiitzte Baukosten
Diezer Strasse Schiede 1997 ( Baukosten
Untersuchung 2008)
in Millionen €
1 Siidumgehung -16 % In geringem Mafle | 18,43 ( 40 )/2,17
2 Alttrasse -20 % Gering 35,89 (57 )/1,58
3 Westumgehung -30 % -18 % 15,22 ( 33 geschitzt)

Die heute verfolgten Varianten (Sudumgehung & Alttrasse)
haben einen zu geringen verkehrsplanerischen Nutzen.




V. Verkehrsentwicklung

Der demographische Wandel bedeutet nach Jahren mit kontinuierlich wachsender
Bevolkerung fur die Verbandsgemeinde Hahnstatten und den Rhein-Lahn Kreis

eine in Zukunft schrumpfende Bevolkerung mit einem Anstieg des durchschnittlichen
Alters der Bevolkerung

Hahnstatten Rhein-Lahn Kreis
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Massiver Wandel der Bevolkerungsstruktur im Rhein-Lahn Kreis

31.12.90 31.12.00 31.12.09 prozentuale

Entwicklung
20-39 36.075 33.597 26.526 -26,5% ...und junge
Erwachsene

60+.. 28.532 33.072 34.676 +21,5% ...und Alte




Die schrumpfende und im Durchschnitt altere
Gesamtbevolkerung spricht gegen die Annahme
einer weiteren Verkehrssteigerung auf der B54.
Gerade im Personen-/Berufsverkehr durfte eine
Verkehrsentlastung dafur das wahrscheinlichere
Szenario sein.




Fazit

Durch eine Reihe von einfachen verkehrs- und
larmberuhigenden MalRnahmen liel3e sich an der
B54 eine grolde Entlastung fur die Anwohner
erzielen.

Der politische Wille, diese Mallhahmen
durchzufuhren, ist offensichtlich nicht ausreichend
vorhanden!
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